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STADTEBAU / ARCHITEKTUR



ANALYSE UND STRATEGIE



werkSTADT ZUG - Diversitat durch Kontinuitat

Auf ihrem traditionellen Produktionsgeldnde will die renommierte V-ZUG AG ihre industrielle
Heimbasis fiir die Zukunft riisten. Um langfristig die erfolgsentscheidende N&he von
industrieller Produktion und Forschung zu sichern, soll der heutige reine Produktionsstandort
in ein hochwertiges, gemischt genutztes Gelande transformiert werden. Anders als bei
gangigen Transformationen von Industriearealen, wo Produktion und Fertigung durch neue
Nutzungen substituiert werden, wird das V-Zug Areal also auchweiterhin als Produktions- und
Technologiestandort dienen. Im Konzept ,werkSTADT ZUG“ wird dieser Umstand zum
eigentlichen Kernthema einer Stadtidee, welche aus der Geschichte und dem Gedachtnis des
Bestandes heraus entwickelt wird und durch Einfiihrung neuer, zukunftsweisender Strategien
ein diversifiziertes und dichtes Nebeneinander von Arbeiten, Wohnen, Dienstleistung und
Kultur befordert.

Analyse und Strategie

Ausgehend von einer Analyse des Bestandes, welche das Verhaltnis vom Planungsperimeter
zum Stadtraum untersucht, schlagen wir verschiedene Strategien fir eine schrittweise
Transformation des V-Zug Areals vor.

Weiterstricken der leiterformigen Stadtstruktur

Das Stadtgebiet nordlich der Zuger Altstadt, hat sich vornehmlich im 20.Jh entwickelt.
Auszumachen ist eine lineare, leiterformig angelegte Strassenfiihrung Richtung Baar. Quer zu
den Hauptachsen Baarerstrasse und Industriestrasse liegen in regelmassigen Abstdanden
sprossenformige Quartierstrassen, welche eine Durchldssigkeit in Ost-West-Richtung erzeugen.

Unser Ansatz knlpft an dieser Charakteristik an und entwickelt diese konsequent weiter. Die
orthogonale Strassenfiihrung wird erganzt und wo sinnvoll feinmaschiger weitergestrickt. Die
Maschenweite des vorgeschlagenen Strassennetzes fihrt zu einer Uberblickbaren
Grobkérnung , zu erhohter Durchldssigkeit und lasst sinnvolle Entwicklungsschritte zu.
Insbesondere soll auch die Querbeziehung zwischen Baarer- und Industriestrasse gestarkt
werden.

Baufelder, Freirdume, Adressbildung

Nebst den vorhandenen Strassenrdaumen sind in Zug-Nord derzeit keine pragnanten Freirdume
auszumachen, welche zentrumsbildendes Potential aufweisen. Im heute eher vorstadtisch
wirkenden, offenen Bebauungsmustern sind diffuse, wenig definierte Aussenrdaume die Regel.

Durch eine klare und ausgewogene Definition von Baufeldern und Freirdumen soll die
Bebauungsstruktur gescharft, urbanisiert und durch adressbildende Platz- und Gassenrdaume
aufgewertet werden. Zwischen Baarer-und Industriestrasse bildet ein neu geschaffener,
grosszligiger Freiraum an der Ahornstrasse beispielsweise ein ldentitdat stiftender,
stadtebaulicher Akzent in Zug-Nord und verleiht dem V-Zug-Areal damit einen einzigartigen
Stellwert im Stadtkorper.

Entwicklung aus dem Bestand, Diversitat und lokale Identitat
Der Perimeter des Testplanungsverfahrens erstreckt sich iber verschiedene Teilgebiete, welche
durch unterschiedliche Eigenheiten und Nachbarschaften gepragt sind.

Unser Ansatz nimmt die jeweiligen Charakteristika dieser Gebiete auf und destilliert daraus
spezifische Gebdudetypologien und Freirdume. Das neue Stlick Stadt wird so gleichsam aus der
Geschichte und dem Gedachtnis des Bestandes aufgebaut, was zu einer wohltuenden Diversitat
fUhrt.

Die neu entstehenden Quartierteile sind eng miteinander verknlpft erhalten aber gleichwohl
ihre eigenstdandige Auspragung. Durch einen diversifizierten und spezifisch platzierten
Nutzungsmix aus Produktion, Arbeiten, Dienstleistung, Kultur und Wohnen und unterschiedlich
formulierten Architekturen stehen die verschiedenen Teilgebiete der werkSTADT ZUG in vitalem
Austausch, womit trotz hoher Dichte Monotonie und Gleichformigkeit vermieden werden.
Generell wird in allen Gebieten eine hohe Bezliglichkeit zum Strassenraum angestrebt. Deshalb
sind die Erdgeschosse, wo sinnvoll, vorwiegend o6ffentlichen und publikumsfrequentierten
Nutzungen vorzubehalten. Insbesondere Einrichtungen fir den taglichen Bedarf wie Laden,
Cafés, Kantinen oder Restaurants aber auch adressbildende Eingangsbereiche oder gezielte
Einblicke in Produktionsbereiche fiihren zu einer Aktivierung der Strassenebene und damit zu
einer Belebung des Quartiers.



Teil-Areale und ihre Potenziale

Areal Baarerstrasse

Das Baufeld an der Baarerstrasse eignet sich hervorragend zur Adressbildung des V-Zug-Areals
und als Verbindungsglied der Stammareale an die Hauptschlagader Zugs. Entlang der
Ahornstrasse wird ein grosszigiger, offentlicher Freiraum angelegt, welcher zum
stadtebaulichen Kristallisationspunkt in Zug Nord wird und sich vor einem reprasentativen
Gebdaude in die Tiefe entwickelt. Dem Hochhausleitbild der Stadt Zug folgend, schlagen wir
vor, an der Baarerstrasse die Baumasse in die Hohe zu verdichten, womit ein markanter
Auftritt im Norden der Stadt erzeugt wird. Der Gebdaudekomplex eignet sich damit zum
Beispiel hervorragend als ,Headquarter” der V-Zug und bietet darliber hinaus Platz fir
weitere Firmensitze.

Stammareal Nord

Das Stammareal weist eine fir Industriegebiete typische, grossmasstabliche Kérnung auf. Die
Grosszigigkeit der Bauvolumen wird auch bei der Verdichtung des Areals weitergefiihrt, das
Areal bleibt als Produktionsstandort lesbar. Das Areal wird mit Ausnahme der bereits
angelegten Erschliessungsachse vollstindig mit Bauten besetzt. Zur Kreuzung
Industriestrasse/Ahornstrasse bleibt in Fortsetzung zum ,Ahornpark” ein grosszlgiger Platz
ausgespart, welcher als ,,Pforte” des Produktionsareals und des Technologie-Clusters fungiert.
Raumlich klar formuliert, erhdlt er atmospharisch von allen daran anstossenden Baufeldern
seine einzigartige, multiple Pragung, was ihn zu einem vielschichtig lesbaren und lebendigen
Ort in der werkSTADT ZUG macht.

Stammareal Siid

Das Sidareal soll Schritt fiir Schritt von Produktionsstatten befreit und in ein offenes und
durchlassiges Stick Stadt transformiert werden. Auf dem Areal stehen verschiedene
erhaltenswerte Bauten wie etwa das Magazingebdude von Keiser und Bracher. Diese fir die
lokale Identitat wichtigen Bauten sowie die Langshalle entlang der Oberallmendstrasse sollen
als Zeitzeugen erhalten und umgenutzt werden. Die neue Bebauungsstruktur knipft an
diesem wertvollen Bestand an. Somit entstehen auf selbstverstindliche Weise eine hohe
Diversitdt von Freirdumen und Bautypen und eine masstdbliche Verknlpfung mit dem
Umfeld.

Der erhaltenswerte Bestand an der Ecke Ahornstrasse/Industriestrasse wird zu einer
hofartigen Bebauung ergdnzt, die sich in aufgeldster Form in die Hohe entwickelt und sich
hervorragend als ,Technologie-Cluster” fiir eine oder mehrere Parteien eignet. In Zentrum
des Gebdudekonglomerats liegt als verbindendes Herzstlick ein mehrgeschossiger
Auditoriumstrakt, welcher firmenintern aber auch von Drittparteien genutzt werden kénnte.
Der Technologie-Cluster wird damit zu einem katalytischen Bindeglied im Quartier, welches
baufeldibergreifende Synergien zuldsst und als Hybrid zwischen unterschiedlichen
Massstaben, Funktionen und Bauepochen vermittelt.

An der Ecke Industriestrasse/Goblistrasse wird das historische Magazingebaude mehrschiffig
zu einem forumartigen Quartierzentrum erganzt, welches einen zur Goblistrasse offenen
Freiraum umspielt. Denkbar ist in diesem Bereich ein gutes Angebot an 6ffentlichen oder
institutionellen soziokulturellen Nutzungen sowie Einkaufsmoglichkeiten.

Die entlang der Oberallmendstrasse liegende Halle wird im Inneren des Baufeldes durch einen
langgestreckten Baukorper ergdnz, der zum westlich angrenzenden , Technocluster” einen
attraktiven, gassenartigen Freiraum aufspannt. Die bestehende Halle konnte beispielsweise
fir Startup-Unternehmen umgenutzt werden, der Neubauteil kdnnte die Funktion eines
»Technoparks” tibernehmen.

Areal Industriestrasse Nord

Das Umfeld dieses Areals zeigt sich sehr heterogen und ist kiinftig sicherlich Veranderungen
ausgesetzt. Wir schlagen vor, hier ein einfach gehaltenes Bauvolumen zu platzieren, welches
auch als Anknipfungspunkt spaterer Entwicklungen dienen kann. Die grossziigigen,
zusammenhangenden Geschossflaichen kénnten zu einem vielschichtig bespielbaren
,Kompetenzzentrum® fir Drittparteien werden.

Areal Oberallmend

In Ricksichtnahme auf die angrenzende, eher kleinkdrnige Wohnbebauung schlagen wir vor,
das Areal mit einer orthogonal zur Strasse stehenden, kammférmigen Bebauungsstruktur zu
besetzen, welche Durchldssigkeit und Tiefenwirkung erzeugt. Dienstleistung, Technologie
aber vorallem Wohnnutzungen und Kleingewerbe stehen hier im Vordergrund.



Etapierung

Die vorgeschlagene Baumassen- und Nutzungsverteilung lasst sinnvolle
Etappierungsschritte zu ohne dass dabei eine fragmentarische Wirkung entsteht. Die
Reihenfolge der einzelnen Schritte kann in Abhdngigkeit gewlinschter ortsbaulicher
oder wirtschaftlicher Prioritaiten und in Riicksichtnahme auf die eine optimale
Umdisponierung der Produktionsstatten frei gewahlt werden. Bei bestehenden
Gebduden sind wahrend den Bauphasen auch Zwischen- oder Umnutzungen
problemlos denkbar.

Szenarien Produktionsperimeter

Die stadtebauliche Gesamtkonzeption der werkSTADT ZUG lasst genligend Spielraum
fur ein raumliches , Atmen” der Produktionsbereiche. Sowohl Szenario B wie auch
Szenario C sind dabei moglich, wobei Szenario B aus unserer Sicht zu bevorzugen
wadre. (Respektierung gewachsener Strukturen, Konzentration Produktion zwischen
Industrie und Oberallmendstrasse, Volumetrisches und Funktionale Einbettung im
Umfeld).

Verkehr

Das bestehende Strassennetz wird durch die neuen Verkehrsfiihrungen konsequent
weitergestrickt und das Areal so in das stadtische und Ubergeordnete Strassennetz
eingebunden. Neue Verbindungen fir den Rad- und Fussverkehr durch das V-ZUG
Areal verbessern und fordern die Vernetzung mit dem Quartier und den neuen
Nutzungen und Platzen.

Der Logistikverkehr wird direkt zum Produktionsperimeter gefiihrt. Dieser ist von allen
Seiten erschlossen um Anlieferungen in den Produktionsprozess zeitgerecht
sicherstellen zu kénnen.

Bestehende und neuen Nutzungen sind von allen Seiten fiir den Fuss- und Radverkehr
erschlossen und kédnnen von den OV-Haltestellen sicher und schnell erreicht werden.
Die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad wird mit der Durchlassigkeit der Bebauung und
dezentralen Abstellanlagen nahe dem Zielort bewusst geférdert. Abstellanlagen fir
den motorisierten Individualverkehr werden untergeschossig in ausreichender Anzahl
bereitgestellt. Die Anlieferung zu den Erdgeschossnutzungen im sidlichen Areal
erfolgt Gber die Goblistrasse. Durch den Nutzungsmix innerhalb der Uberbauung
sowie die attraktiven Bedingungen fiir alternative Verkehrsmittel wird die Nachfrage
nach Mobilitdt mittels motorisiertem Individualverkehr reduziert. Intelligente
Mobilitatskonzepte wie car-sharing gewinnen so an Attraktivitat und das stark
belastete Verkehrssystem kann entlastet werden.

Nachaltigkeit, 6kologischer Fussabdruck

Das Konzept werkSTADT ZUG bietet beste Voraussetzungen zur Entwicklung eines
nachhaltigen Stiicks Stadt. Zur Minimierung des 6kologischen Fussabdrucks wurden
ganzheitliche Betrachtungen angestellt, welche grob mit folgenden vier
Themenkreisen umschrieben werden kénnen:

Ernahrung

Das Areal bietet die Moglichkeit fir Lebensmittelgeschafte oder Verpflegungsorte
(Restaurants, Kantinen, Cafés) mit lokalen und saisonalen Angeboten, welche
beispielsweise mit einem Monitoringsystem in Arbeits- und Wohbereiche
kommuniziert werden kénnen.

Konsum:

Das Areal deckt den taglichen Bedarf durch unterschiedliche Fachgeschafte ab. In den
Geschéaften werden vorwiegend Fair-Trade-Produkte angeboten. Das Areal-Infosystem
orientiert laufend Uber 6kologische/nachhaltige Produkte.

Mobilitat

Offentliche Verkehrsmittel, Carsharing sowie e-Mobilitit sind optimal auf die
Bediirfnisse der Benutzer abgestimmt. Dank dem vielfadltigen Angebot auf dem Areal
wird der Individualverkehr fiir Konsumgliter so klein wie moglich gehalten. Die
unmittelbare Nache von Arbeiten und Wohnen reduziert den Aufwand fiir Mobilitat
weiter. Masstablichkeit, Vielschichtigkeit und Durchldssigkeit des Areal férdern
Uberdies den Fussganger- und Veloverkehr.

Gebaude und Energie

Die Gebdaudegeometrie sowie die Kompaktheit sind optimal auf energetische,
okologische und 6konomische Kriterien abgestimmt (u.a. Verhéltnis Gebdudetiefen/
Natirliche Belichtung). Die Geb&dude bieten die hochstmogliche Nutzungsflexibilitat,
was sie nachhaltig und zukunftsweisend macht. Als primare Energieqgeullen dienen die
Sonne (Strom), Umgebungswarme (See, Grundwasser) aus dem neuen Anerie-
Netzwerk, Abwarme aus der Produktion sowie Biogas flr Prozesswarme und Strom.
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Analyse und Strategie: Parallelitit, Linearitat, Querbeziige
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Analyse und Strategie: Hohenentwicklung
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werkSTADT ZUG

Diversitat durch Kontinuitat
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werkSTADT ZUG: Entwicklung aus dem Bestand
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werkSTADT ZUG: Differenzierung von Baufeldern und Freirdumen



werkSTADT ZUG: Ubersicht



werkSTADT ZUG: Situation
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werkSTADT ZUG: Grundriss Erdgeschoss
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werkSTADT ZUG: Grundriss Turmgeschosse
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werkSTADT ZUG: Schnitte
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werkSTADT ZUG: Adressbildung Baarerstrasse/Ahornstrasse



werkSTADT ZUG: Platzraum Stammareale
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werkSTADT ZUG: Hofraum Forum



werkSTADT ZUG: Gasse
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Produktion: Szenario B
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Produktion: Szenario C
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werkSTADT ZUG: Freiheiten bei Etappierung und Entwicklungsschritten



Szenario A aLF Gesch. GF GF GF GF GF GF GF AZ Baumasse BMZ Freiflache

EG Biiro/Gew. Wohnen Labor Fabrik. Grossr. SIA 416 m3 m2
4.5 OK OK 3.6 OKOK 3.0 OKOK 540KOK 7.20KOK
A Stammareal Nord ZUG Gate (bestehend) unbekannt unbekannt 108'992
Erw. Montage Logistik (Mistral) bestehend 11'367 11'367 81'000
Eerweiterung ZUG Gate 1'220 1'220 9'060 11'500 60'890
Produktionshallen mit Aufbau neu (Modul 7.2n 2 28'100 28'100 202'320
Aufbau T3 (Modull 7.2m) 1 5'700 5'700 41'040
Total 39'017 494242 12.70 11'795
B Stammareal Siid 931a bestehend 4 728 2'184 2'912 13105
931b bestehend (Magazingebaude) 25 497 497 1'242 7'952
931c¢ bestehend 4 697 2'091 2'788 11'152
931s bestehend (Oberallmendstr.) 2 1'360 990 2'350 9'782
4 TUrme neu 13 2'765 19'355 13'825 35'945 124'425
Forum Auditorium 4 1'400 4'420 5'820 31'950
Sockelbauten neu 3 990 1'980 2'970 15'480
Nordteil Gebdude Géblistrasse neu 3 1'870 3'740 5'610 21'850
Oberallmendstr. Neu ( Start ups) 5 3'417 14'009 17'426 62712
Total 21'322 13'825 77'063 3.60 298'408 14.00 7'310

Flachen / AZ nach Teilgebieten



C Oberallmend Ost

Total

D Oberallmend Ost

E Zugorama Turm
Sockelbau
Total

F Goblistrasse
(West +Mittte)

H Industriestrasse Nord

Total

Flachen / AZ nach Teilgebieten

aLF

5'646

2'576

9'766

4'543

6'629

89'499

20

GF
EG

697
967
932

1'038

792
3'125

2'260

3'662

GF
Biiro

5'544
15'625

4'520

15'305

GF

wohnen

3'395
3'305
3'130

9'830

3'660

9'504

9'504

36'819

GF GF GF GF
Labor Fabrik. Grosst. SIA 416

4'092
4272
4'062

12'426

4'698

15'840
18750

34'590

6'780

18'967

9'060

AZ

2.20

1.80

3.30

1.50

2.90

Baumasse
m3

13'591
14266
13'584

41'441

15'651

33'570
85'500

119'070

25'726

71'577

1'066'115

BMZ

7.50

6.00

12.20

5.66

10.80

12.30

Freiflache
m2

3'655

1'835

5'441

1'875

3'380



FREIRAUM



Differenzierung von Freiraumen
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Differenzierung von Freiraumen



VERKEHR
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Verkehr: Erschliessung MIV + Schwerpunkte






Verkehr: Mobilitat

N

E- Mobilitat

car sharing

car sharing v-zug

el-bike sharing

()
% bike sharing

((e)
% Werkvelos



ENERGIE / NACHHALTIGKEIT



Primarenergie / CO,

TN

Gebiude Betrleb MObIlltat
Kor>tru ktion/Form Parkplatze
_ e-Mobilitat
Materialen Kunstlicht OV-Giiteklasse

Bauteile o Verhaltnls e o Energ|eerzeugung

Graueenergle G'aS/OPak
\ Helzen Spelcherung
Fassade Raumtlefe
\ KompakthEIt Quellen
A/EBF Kuhlen

/ / Senken

Warmedammung

Energie / Nachhaltigkeit: Gesamtheitliche Betrachtung
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Variation / Sensivitat
Anderung Treibhausgas-Emission Endenergie
— Gebaudehdlle Bedarf
- MuKen 0% - - 5% + 12% 5700 MWh/a
- Minergie-P 0% - +4% | -9% 38‘000m2 PV-Zellen
- Leichtbau - 5% - - 15% 0% M&gliche PV-Flachen:
— Parking oberirdisch - 2% - - 5% 0% - 7°'000m? auf Produktion
ey - 15‘000m? auf neue Dachflachen
— Mobilitat
- OV Gute A/B - 1% - 2% - - Total: 22°'000m?
- landlich +2% | +4% - - -> 55% des Jahresenergiebedarfs

Energie / Nachhaltigkeit: 2000 Watt



Ernahrung

— Areal bietet die Mdglichkeit fir Lebensmittelgeschéfte / Restaurants mit
lokalen und saisonalen Angeboten.

— Monitoringsystem in Wohn-/Buroeinheiten bringt Vorschlage far
3 lokale und saisonale Mahlzeiten.

Konsum
— Areal deckt den taglichen Bedarf durch unterschiedlichste Fachgeschaftes ab.
— In den Geschaften werden vorwiegend FairTrade-Produkte angeboten.

— Das Areal-Infosystem informiert laufend tUber 6kologische/nachhaltige Produkte.

Anzahl Planeten

— Offentliche Verkehrsmittel, Carsharing sowie e-Mobilitét
sind optimal auf die Bedurfnisse der Benutzer abgestimmit.

— Dank dem vielfaltigen Angebot auf dem Areal wird der
Individualverkehr fir Konsumguter so klein wie mdglich gehalten.

— Arbeiten und Wohnen am selben Ort

Schweizer Idealwert . . . —_—
Fussabdruck 1 Planet reduziert den Aufwand fur die Mobilitat.

— Gebaudegeometrie sowie die Kompaktheit sind optimal

B Ernihrung
auf energetische, 6kologische und 6konomische Kriterien abgestimmit.

B Konsum

— Die Gebaude bieten die hdchstmbgliche Nutzungsflexibilitat.

— Als primare Energiequellen dienen die Sonne (Strom), Umgebungswarme
(See, Grundwasser) aus dem neuen Anergie-Netzwerk,
Abwarme aus der Produktion sowie Biogas fur die Prozesswarme und Strom.

B Offentliche Dienstleistungen

Energie / Nachhaltigkeit: Okologischer Fussabdruck



Energie

Sonnenenergie
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Klima Wérme 30°C
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(Fern)-Kalte

Prozess Kalte
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Klima Kélte 17°C
———

\ Energie Hub j

Energie / Nachhaltigkeit

V-Zug Verbraucher

Energie

Der Energieverbund liefert Kélte und Warme.

Die gelieferte Kalte wird direkt genutzt.

Die gelieferte Warme wird mittels Warmepumpen auf das
bendtigte Temperaturniveau angehoben.

Die Sonneneinstrahlung wird zur Erzeugung von
elektrischem Strom genutzt. Erzeugungsspitzen werden
gespeichert. Zuviel produzierte elektrische Energie wird
in das Stromnetz eingespeist.

Warme Kraft Koppelung stellt Prozesswarme und
elektrische Energie zu Verfigung.

Zur Unterstltzung der Prozesswarmeproduktion und als
Redundanz steht eine Gastherme zu Verfligung.

Zur Uberbriickung von Versorgungsliicken ist ein
Gasspeicher vorgesehen.
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Energie / Nachhaltigkeit
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Biogas

Energie Hub: Multi-Energy-Smart-Grid
Skalierbarkeit zur Integration neuer Technologien

Energieproduktion mittels
Neuer Technologien

Energieproduktion
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Energie
Speicher
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Biogas



werkSTADT ZUG

STADTEBAU + FREIRAUM:
Diversitat durch Kontinuitat
Entwicklung aus Geschichte
Unterschiedliche Typologien
Entwicklungsspielraum
Adressbildung/Pragnanz
Gewinn fur Stadt und Quartier

MOBILITAT:

Vermeidung von Verkehr
Verlagerung von Verkehr
Einbindung in Bestand

ENERGIE + NACHHALTIGKEIT:
CO2-Optimierung
in Erstellung und Betrieb

Fazit



